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RICHTLINIE 2000/30/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS
UND DES RATES

vom 6. Juni 2000

iiber die technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in
der Gemeinschaft am Strafienverkehr teilnehmen

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN
UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen Gemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1 Buchstaben c¢) und d),

auf Vorschlag der Kommission ('),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (%),
nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemil dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Durch den Anstieg des Verkehrsaufkommens sehen sich alle
Mitgliedstaaten &dhnlich gearteten und &hnlich gravierenden
Sicherheits- und Umweltproblemen gegeniiber.

(2)  Im Interesse der StraBBenverkehrssicherheit, des Umweltschutzes
und eines fairen Wettbewerbs sollten Nutzfahrzeuge nur
betrieben werden diirfen, wenn ihr Wartungszustand ein hohes
MaB an Ubereinstimmung mit den technischen Vorschriften
gewihrleistet.

(3)  GemiB der Richtlinie 96/96/EG des Rates vom 20. Dezember
1996 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
iiber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeuganhinger (‘) werden Nutzfahrzeuge einmal jéhrlich einer
technischen Uberwachung durch eine zugelassene Stelle unter-
zogen.

4) In Artikel 4 der Richtlinie 94/12/EG (°) ist ein vielschichtiger
Ansatz fir die Bewiltigung der Kosten-Nutzen-Aspekte von
MaBnahmen vorgesehen, die auf eine Verringerung der Umwelt-
verschmutzung durch den StraBenverkehr abzielen. Dieses
Konzept hat Eingang in das europiische ,,Auto-Ol-Programm I“
gefunden, in dem eine objektive und umfassende Bewertung der
wirtschaftlichsten MaBnahmen in den Bereichen Fahrzeug-
technik, Kraftstoffqualitt, Fahrzeugiiberwachung und
Fahrzeugwartung sowie der nichttechnischen MalBnahmen zur
Verringerung der straBenverkehrsbedingten Emissionen vorgen-
ommen wurde.

(5)  Auf der Grundlage dieses Konzepts haben das Europiische
Parlament und der Rat die Richtlinie 98/70/EG (°) zur Verbesse-
rung der Kraftstoffqualitit und im Hinblick auf die Festlegung

(') ABL C 190 vom 18.6.1998, S. 10, und ABI. C 116 E vom 26.4.2000, S. 7.

(®» ABL C 407 vom 28.12.1998, S. 112.

(®) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 9. Februar 1999 (ABI. C
150 vom 28.5.1999, S. 27), bestitigt am 16. September 1999, Gemeinsamer
Standpunkt des Rates vom 2. Dezember 1999 (ABI. C 29 vom 1.2.2000, S.
1) und Beschluss des Europdischen Parlaments vom 14. Mérz 2000 (noch
nicht im Amtsblatt ver6ffentlicht). Beschluss des Rates vom 13. April 2000.

(*) ABL L 46 vom 17.2.1997, S. 1. Richtlinie gedndert durch die Richtlinie
1999/52/EG der Kommission (ABI. L 142 vom 5.6.1999, S. 26).

(®) Richtlinie 94/12/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23.
Mirz 1994 iiber Maflnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch
Emissionen von Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/220/
EWG (ABL L 100 vom 19.4.1994, S. 42).

(°) Richtlinie 98/70/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 13.
Oktober 1998 iiber die Qualitdt von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur
Anderung der Richtlinie 93/12/EWG des Rates (ABL L 350 vom
28.12.1998, S. 58).
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(6)

(©)

®)

(&)

von strengeren Emissionsgrenzwerten die Richtlinie 98/69/EG (%)
fiir Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge sowie die Rich-
tlinie 1999/96/ EG (%) fiir schwere Nutzfahrzeuge erlassen.

Die vorliegende Richtlinie fiigt sich ebenfalls in das genannte
Konzept ein. Unter dem Gesichtspunkt des Umweltschutzes
erscheint es jedoch erfolgversprechender, zunichst keine
Verschiirfung der Vorschriften fiir die technische Uberwachung
gemilB der Richtlinie 96/96/EG vorzunehmen, sondern techni-
sche Unterwegskontrollen einzurichten, um die Anwendung
jener Richtlinie das ganze Jahr iiber sicherzustellen.

Eine einmalige jéhrliche technische Uberwachung wird nidmlich
nicht als ausreichend erachtet, um sicherzustellen, dass die Nutz-
fahrzeuge das ganze Jahr hindurch den technischen Vorschriften
entsprechen.

Die wirksame Durchfithrung von zusitzlichen gezielten techni-
schen  Unterwegskontrollen ist eine  wichtige und
kosteneffiziente MaBnahme, um den Wartungszustand der in
Verkehr befindlichen Nutzfahrzeuge zu tiberpriifen.

Technische Unterwegskontrollen sollten ohne Diskriminierung
aufgrund der Staatsangehdrigkeit des Fahrers oder des Landes,
in dem das Nutzfahrzeug zugelassen ist oder in Verkehr gebracht
wurde, durchgefiihrt werden.

(10) Die zu kontrollierenden Nutzfahrzeuge sollten anhand eines

gezielten Konzepts ausgewihlt werden, wobei ganz besonders
solche Fahrzeuge ermittelt werden sollten, die mit hoher Wahr-
scheinlichkeit einen schlechten Wartungszustand aufweisen;
zugleich sollten hiermit die Wirksamkeit der behdrdlichen
Kontrollen erhdht und die Kosten und Verzdgerungen fiir die
Fahrer und Transportunternehmen so gering wie moglich
gehalten werden.

(11) Im Fall von schwerwiegenden Méngeln des kontrollierten Fahr-

zeugs muss es moglich sein, die zustindigen Behdrden des
Mitgliedstaates, in dem das betreffende Fahrzeug zugelassen ist
oder in Verkehr gebracht wurde, zu ersuchen, geeignete
MaBnahmen zu treffen und den ersuchenden Mitgliedstaat iiber
etwaige Folgemafinahmen zu unterrichten.

(12) Die zur Durchfilhrung dieser Richtlinie erforderlichen

MafBnahmen sind geméll dem Beschluss 1999/468/EG des Rates
vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalititen fiir die Aus-
iibung der der Kommission iibertragenen
Durchfiihrungsbefugnisse (*) zu erlassen.

(13) Entsprechend dem in Artikel 5 des Vertrags niedergelegten

Q]

¢

Q)

Subsidiaritits- und VerhdltnisméBigkeitsprinzip kdnnen die Ziele
der in Betracht gezogenen Mafinahmen nidmlich die Einfithrung
von technischen Unterwegskontrollen fiir Nutzfahrzeuge, die in
der Gemeinschaft am Stralenverkehr teilnehmen, auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend erreicht werden; sie kdnnen
daher wegen des Umfangs der MafBlnahme besser auf Gemein-
schaftsebene verwirklicht werden. Diese Richtlinie geht nicht
iber das fir die Erreichung dieser Ziele erforderliche Mal
hinaus —

Richtlinie 98/69/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom 13.

Oktober 1998 iiber Maflnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch
Emissionen von Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/220/
EWG des Rates (ABI. L 350 vom 28.12.1998, S. 1).

Richtlinie 1999/96/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13.
Dezember 1999 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
tiber Maflnahmen gegen die Emission gasformiger Schadstoffe und luftver-
unreinigender Partikel aus Selbstziindungsmotoren zum Antrieb von
Fahrzeugen und die Emission gasformiger Schadstoffe aus mit Erdgas oder
Fliissiggas betriebenen Fremdziindungsmotoren zum Antrieb von Fahr-
zeugen und zur Anderung der Richtlinie 88/77/EWG des Rates (ABI. L 44
vom 16.2.2000, S. 1).

ABIL. L 184 vom 17.7.1999, S. 23).
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HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Im Interesse der Verbesserung der Stralenverkehrssicherheit und
des Umweltschutzes zielt diese Richtlinie darauf ab, dass bestimmte
technische Vorschriften der Richtlinie 96/96/EG von den im Gebiet
der Gemeinschaft am Straenverkehr teilnehmenden Nutzfahrzeugen
besser eingehalten werden.

(2) In dieser Richtlinie werden bestimmte Bedingungen fiir die
Durchfiihrung der technischen Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen
festgelegt, die im Gebiet der Gemeinschaft am Stralenverkehr teil-
nehmen.

(3)  Unbeschadet der gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften beriihrt
diese Richtlinie in keiner Weise das Recht der Mitgliedstaaten, von
dieser Richtlinie nicht erfasste Kontrollen durchzufiihren sowie andere
Aspekte des StraBenverkehrs, insbesondere im Zusammenhang mit
Nutzfahrzeugen, einer Kontrolle zu unterziechen. Die Mitgliedstaaten
werden im iibrigen nicht daran gehindert, im Rahmen von Kontrollen,
die nicht in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, die in
Anhang 1 aufgefiihrten Punkte an anderer Stelle als auf offentlichen
Strafen zu kontrollieren.

Artikel 2
Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) ,,Nutzfahrzeug™ Kraftfahrzeuge der Gruppen 1, 2 und 3 gemif dem
Anhang I der Richtlinie 96/96/EG sowie ihre Anhdnger;

b) ,technische Unterwegskontrolle® die von den Behdrden nicht ange-
kiindigte und somit unerwartete, auf Offentlichen StraBlen
durchgefiihrte technische Kontrolle eines Nutzfahrzeugs, das im
Gebiet eines Mitgliedstaats am Stralenverkehr teilnimmt, durch
die Behorden oder unter ihrer Aufsicht;

c) ,technische Uberwachung“ die Kontrolle der Ubereinstimmung des
Fahrzeugs mit den technischen Vorschriften gemdfl Anhang II der
Richtlinie 96/96/EG.

Artikel 3

(1)  Jeder Mitgliedstaat fiihrt ausreichende technische Unterwegskon-
trollen durch, um die in Artikel 1 genannten Ziele in Bezug auf die von
dieser Richtlinie erfassten Nutzfahrzeuge zu erreichen, wobei die im
Rahmen der Richtlinie 96/96/EG auf diese Fahrzeuge angewandte
einzelstaatliche Regelung beriicksichtigt wird.

(2) Die technischen Unterwegskontrollen werden ohne Unterschei-
dung aufgrund der Staatsangehdrigkeit des Fahrers oder des Landes
durchgefiihrt, in dem das Nutzfahrzeug zugelassen ist oder in Verkehr
gebracht wurde, sowie unter Beriicksichtigung der Notwendigkeit, die
Kosten und Verzdgerungen fiir die Fahrer und Unternehmen so gering
wie moglich zu halten.

Artikel 4

(1) Die technische Unterwegskontrolle umfasst entweder einen oder
zwei oder alle der folgenden Punkte:

a) eine Sichtpriifung des Wartungszustands des Nutzfahrzeugs im Still-
stand;

b) eine Priifung eines kiirzlich erstellten Berichts iiber die technische
Unterwegskontrolle gemdl Artikel 5 oder eine Kontrolle der Unter-
lagen, mit denen die Ubereinstimmung mit den fiir das Fahrzeug
geltenden technischen Vorschriften bescheinigt wird, und insbeson-
dere bei den Fahrzeugen, die in einem Mitgliedstaat zugelassen sind
oder in Verkehr gebracht wurden, eine Kontrolle der Bescheinigung,
dass das Nutzfahrzeug der obligatorischen technischen Uberwa-
chung gemil der Richtlinie 96/96/EG unterzogen wurde;
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¢) eine Priifung auf Wartungsméngel. Diese Uberpriifung erstreckt sich
auf einen, mehrere oder die Gesamtheit der in Anhang I Nummer 10
aufgefiihrten Priifpunkte.

(2) Die Uberpriifung der Bremsanlage und der Auspuffemissionen
erfolgt nach den Bestimmungen des Anhangs II.

(3) Vor einer Uberpriifung anhand der in Anhang I Nummer 10
aufgefiihrten Priifpunkte beriicksichtigt der Priifer die letzte Bescheini-
gung iiber die technische Uberwachung und/oder einen kiirzlich
erstellten Bericht iiber eine technische Unterwegskontrolle, die gege-
benenfalls vom Fahrer vorgelegt werden.

Der Priifer kann auch jedes andere, von einer zugelassenen Stelle
ausgestellte Sicherheitszeugnis beriicksichtigen, das gegebenenfalls
vom Fahrer vorgelegt wird.

Erbringen die genannten Bescheinigungen und/oder der genannte
Bericht den Nachweis, dass einer der in Anhang I Nummer 10 aufge-
fiihrten Punkte wéhrend der letzten drei Monate bereits Gegenstand
einer Uberpriifung war, so wird dieser Punkt nicht erneut kontrolliert,
es sei denn, eine Kontrolle ist insbesondere aufgrund eines offensichtli-
chen Mangels und/oder einer offensichtlichen Nichtiibereinstimmung
gerechtfertigt.

Artikel 5

(1)  Der Bericht iiber die technische Unterwegskontrolle in Bezug
auf die Priifung gemalB Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe ¢) wird von der
Behorde oder dem Priifer, die bzw. der die Priifung vorgenommen hat,
erstellt. Ein Muster dieses Berichts ist in Anhang I wiedergegeben; es
enthdlt in Nummer 10 eine Liste der Priifpunkte. Die Behorde oder der
Priifer kreuzt die entsprechenden Késtchen an. Der Bericht ist dem
Fahrer des Nutzfahrzeugs auszuhindigen.

(2)  Ist die Behorde oder der Priifer der Auffassung, dass der Umfang
der Wartungsméingel am Nutzfahrzeug ein Sicherheitsrisiko darstellen
kann und dass aufgrund dessen insbesondere in Bezug auf die Brems-
anlage eine eingehendere Uberpriifung gerechtfertigt ist, so kann das
Nutzfahrzeug in einer nahegelegenen, vom Mitgliedstaat bezeichneten
Priifstelle einer griindlicheren Kontrolle gemdf Artikel 2 der Richtlinie
96/96/EG unterzogen werden.

Die Benutzung eines solchen Fahrzeugs kann bis zur Beseitigung der
festgestellten gefdhrlichen Mingel vorldufig untersagt werden, wenn
entweder bei der technischen Unterwegskontrolle gemdB Artikel 4
Absatz 1 oder bei der griindlicheren Kontrolle gemi3 Unterabsatz 1
des vorliegenden Absatzes festgestellt wird, dass das Nutzfahrzeug fiir
seine Insassen oder fiir andere Verkehrsteilnehmer ein bedeutendes
Risiko darstellt.

Artikel 6

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission alle zwei Jahre vor dem 31.
Mirz die erhobenen Daten der zwei vorhergehenden Jahre zur Anzahl
der kontrollierten Nutzfahrzeuge, aufgeschliisselt nach Fahrzeugklassen
gemdll Anhang I Nummer 6 und nach Zulassungsland, mit und geben
auf der Grundlage des Anhangs I Nummer 10 an, welche Punkte
kontrolliert und welche Mingel festgestellt wurden.

Die erste Ubermittlung von Daten erstreckt sich auf den Zweijahres-
zeitraum ab dem 1. Januar 2003.

Die Kommission iibermittelt diese Informationen dem Européischen
Parlament.

Artikel 7

(1) Die Mitgliedstaaten gewdhren einander Amtshilfe bei der Durch-
fithrung dieser Richtlinie. Sie teilen sich gegenseitig insbesondere mit,
welche Dienststellen fiir die Ausfiihrung der Kontrollen zustindig sind
und wer als Kontaktperson fungiert.
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(2)  Schwerwiegende Mingel an einem Nutzfahrzeug, das Eigentum
eines Gebietsfremden ist, insbesondere Mingel, aufgrund deren die
Benutzung des Fahrzeugs vorldufig untersagt wurde, miissen den
zustdndigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zuge-
lassen ist oder in Verkehr gebracht wurde, auf der Grundlage des
Musters des Kontrollberichts in Anhang [ gemeldet werden, unbe-
schadet einer etwaigen Ahndung entsprechend den geltenden Gesetzen
in dem Mitgliedstaat, in dem dieser Verstof3 festgestellt wurde.

Unbeschadet des Artikels 5 konnen die zustindigen Behorden des
Mitgliedstaats, in dem ein schwerwiegender Mangel an einem Nutz-
fahrzeug festgestellt wurde, das Eigentum eines Gebietsfremden ist,
die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug
zugelassen ist oder in Verkehr gebracht wurde, ersuchen, dass gegen-
iber dem Zuwiderhandelnden angemessene MabPnahmen ergriffen
werden, beispielsweise die erneute Durchfithrung der technischen
Uberwachung fiir das Fahrzeug.

Die Behorden, an die dieses Ersuchen gerichtet wurde, teilen den
zustdndigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem die Mingel an dem
Nutzfahrzeug festgestellt wurden, die gegebenenfalls gegeniiber dem
Zuwiderhandelnden oder dem Transportunternehmen ergriffenen
MafBnahmen mit.

Artikel 8

Die erforderlichen Anderungen zur Anpassung des Anhangs I oder zur
Anpassung der technischen Anforderungen des Anhangs II an den tech-
nischen Fortschritt werden nach dem Verfahren des Artikels 9 Absatz 2
erlassen.

Diese Anderungen diirfen jedoch keine Ausdehnung des Anwendungs-
bereichs dieser Richtlinie bewirken.

Artikel 9

(1) Die Kommission wird von dem durch Artikel 8 der Richtlinie
96/96/EG eingesetzten ,,Ausschuss fiir die Anpassung an den techni-
schen Fortschritt™ unterstiitzt.

(2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die Artikel
5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen
Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG
wird auf drei Monate festgesetzt.

(3) Der Ausschuss gibt sich eine Geschéftsordnung.

Artikel 10

Die Mitgliedstaaten erstellen eine Sanktionsregelung, die anwendbar
ist, falls der Fahrer oder der Unternehmer die technischen Anforde-
rungen, die aufgrund dieser Richtlinie kontrolliert werden, nicht
einhilt.

Sie ergreifen alle notwendigen MalBnahmen, um die Durchfiihrung
dieser Sanktionen sicherzustellen. Die vorgesehenen Sanktionen
miissen wirksam, verhdltnismaBig und abschreckend sein.

Artikel 11

Die Kommission legt dem Rat spitestens ein Jahr, nachdem sie die in
Artikel 6 genannten Daten von den Mitgliedstaaten erhalten hat, einen
Bericht {iber die Durchfiihrung dieser Richtlinie zusammen mit einer
Zusammenfassung der erzielten Ergebnisse vor.

Der erste Bericht erstreckt sich auf den Zweijahreszeitraum ab dem 1.
Januar 2003.
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Artikel 12

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie vor dem
10. August 2002 nachzukommen. Sie setzen die Kommission unver-
ziiglich davon in Kenntnis.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen
sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtli-
chen Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten
regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(3) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese
Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 13

Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 14

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG 1

MUSTER DES BERICHTS UBER DIE TECHNISCHE UNTERWEGSKONTROLLE MIT EINER
LISTE DER PRUFPUNKTE

(Richtlinie 2000/30/EG)

Linderkennzeichen und amtliches Kennzeichen des Kraftfahrzeugs

Linderkennzeichen und amtliches Kennzeichen des Anhiingers/Sattelanhingers ................c...co..coccooelvvirrirrnnnns,
FAhIZEUGKIASSE ........oooiiiiiiicit et ettt
a) [ Leichtes Nutzfahrzeug (3,5—12 ¢ () ¢) [J Schweres Nutzfahrzeug (iiber 12 t) (%)

b) [J Anhinger(?) . ’ f) [0 Sattelanhinger (%)

¢) [J Lastzug(®) ) gy [ Sattelzug (")

[

d) [ Kraftomnibus(¥)

Unternehmen, das den Transport durchfithrt{Anschrift

Nationalitit

..........................................................................................................................................................

Kraftfahrzeug zur Giiterbeforderung mit mindestens vier Rédern und einer zulissigen Gesamtmasse zwischen 3,5 t und 12 t (Klasse
N2). :

Fahrzeuge, die dazu bestimmt sind, von einem Kraftfahrzeug gezogen zu werden, mit Ausnahme von Sattelanhingern, und die auf-
grund ihrer Bauart und Ausristung zur Giiterbeférderung dienen: Anhinger mit einer zulissigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t
und bis zu 10 t (Klasse O3), Anhiinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 10 t (Klasse O4).

Kombination aus einem Kraftfahrzeug zur Giiterbeforderung mit einer zulissigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t (Klassen N2 und
N3) und einem Anhinger (Klassen O3 und 04).

Kraftfahrzeug zur Personenbeférderung mit mindestens vier Ridern und mehr als acht Sitzplitzen aufer dem Fahrersitz (Klassen M2
und M3).

Kraftfahrzeug zur Giiterbeforderung mit mindestens vier Ridern und einer zulissigen Gesamtmasse von mehr als 12 t (Klasse N3).
Fahrzeuge, die dazu bestimmt sind, so an ein Kraftfahrzeug angekuppelt zu werden, dass ein Teil des Sattelanhingers auf dem Kraft-
fahrzeug aufliegt und ein wesentlicher Teil seines Gewichts oder seiner Nutzlast von diesem Kraftfahrzeug getragen wird, und die
aufgrund ihrer Bauart und Ausriistung zur Giiterbeforderung dienen (Klassen O3 und 04).

Kombination aus einer Zugmaschine und einem Sattelanhinger.
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10. Priifpunkte

kontrol-

liert

a) Bremsanlage und deren Bestandteile (*) O

b) Auspuffanlage (') O
c) Abgastriibung (Dieselmotoren) (') ‘ o

d) Gasformige Emissionen (Benzin-, Erdgas- oder Fliissiggasmotoren)(*) O

¢) Lenkanlage ) O

f) Beleuchtungs- und Signaleinrichtungen 0

g) Rider/Reifen ‘ []

h). Federung (sichtbare Mingel) 0

i) Fahrgestell (sichtbare Mingel) O

j) Fahrtschreiber (Einbau) ]

»®X) Geschwindigkeitsbegrenzer (Einbau und Funktion) « -0

1) Austritt von Kraftstoff undjoder Ol O

11. Ergebnisse der Kontrolle

Das Fahrzeug weist schwerwiegende Mingel auf;
die Benutzung des Fahrzeugs wird vorliufig untersagt -

12. Verschiedenes/Bemerkungen

13. Kontrollierende(r) Beh6rde/Beauftragter oder Priifer

nicht
kontrol-
liert

Ooooooooonooao

Unterschrift der Behorde bzw. des Beauftragten oder Priifers, die bzw. der die Kontrolle durchgefiihrt hat.

(') Diese Punkte sind Gegenstand besonderer Priifungen undjoder Kontrollen gemii Anhang I der Richtlinie 2000/30/EG.

nicht
vorschrifts-
miRig

OooooooOoooooaa
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ANHANG 11

VORSCHRIFTEN FUR DIE PRUFUNGEN UND/ODER KONTROLLEN
DER BREMSANLAGE UND DER AUSPUFFEMISSIONEN

1. Besondere Vorschriften fiir Bremsanlagen

Samtliche Teile der Bremsanlage und ihre Betétigungseinrichtungen
miissen in einwandfreiem Betriebszustand gehalten und richtig eingestellt
sein.

Die Fahrzeugbremsen miissen die folgenden Bremsfunktionen ausfiihren:

a) Bei Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhdngern und Sattelanhdngern muss
die Betriebsbremse das Fahrzeug unabhingig von den Beladungsbedin-
gungen und der Steigung oder dem Gefille der Strafe, auf dem das
Fahrzeug fahrt, sicher, schnell und wirksam abbremsen und zum Still-
stand bringen konnen.

b

=

Bei Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhéngern und Sattelanhingern muss
die Feststellbremse das Fahrzeug unabhdngig von den Beladungsbedin-
gungen und der Steigung oder dem Gefille der Strale im Stillstand
halten konnen.

2. Besondere Vorschriften fiir Auspuffemissionen

2.1. Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor (Benzinmotor)

a) Wenn die Emissionen nicht durch eine moderne Abgasreinigunganlage
wie einen Dreiwege-Katalysator mit Lambdasonde verringert werden:

1. Sichtpriifung der Auspuffanlage auf Vollstindigkeit, ordnungs-
gemifen Zustand und Dichtheit;

2. Sichtpriifung der vom Hersteller eingebauten Emissionsminderungs-
einrichtung auf Vollstandigkeit, ordnungsgeméfen Zustand und
Dichtheit.

Nach einer angemessenen (den Empfehlungen des Fahrzeugherstellers
entsprechenden) Warmlaufzeit des Motors Messung des Kohlenmo-
noxid-Gehalts (CO) der Abgase im Leerlauf (ohne Last).

Der CO-Gehalt der Abgase darf hochstens dem vom Fahrzeughersteller
angegebenen Wert entsprechen. Liegen hierzu keine Angaben vor oder
entscheiden die Priifstellen in den Mitgliedstaaten, diese nicht als Refe-
renzwerte zu verwenden, so darf der CO-Gehalt der Abgase folgende
Werte nicht {iberschreiten:

i) 4,5 Vol.-% bei Fahrzeugen, die zwischen dem Zeitpunkt, ab dem die
Mitgliedstaaten fiir diese Fahrzeuge die Ubereinstimmung mit der
Richtlinie 70/220/EWG des Rates (') vorgeschrieben haben, und
dem 1. Oktober 1986 erstmals zugelassen bzw. in Betrieb genommen
wurden.

i) 3,5 Vol.-% bei Fahrzeugen, die nach dem 1. Oktober 1986 erstmals
zugelassen oder in Betrieb genommen wurden.

b) Wenn die Emissionen durch eine moderne Abgasreinigungsanlage wie
einen Dreiwege-Katalysator mit Lambdasonde verringert werden:

1. Sichtpriifung der Auspuffanlage auf Vollstindigkeit, ordnungs-
gemifBen Zustand und Dichtheit;

2. Sichtpriifung der vom Hersteller eingebauten Emissionsminderungs-
einrichtung auf Vollstindigkeit, ordnungsgemdfBlen Zustand und
Dichtheit;

3. Ermittlung der Wirksamkeit der Abgasreinigungsanlage durch
Messung des Lambdawerts und des CO-Gehalts der Abgase gemil
Nummer 4 oder gemil3 den sonstigen vom Fahrzeughersteller ange-
gebenen, bei der Erteilung der Typgenehmigung genehmigten
Verfahren. Fiir jede Priifung wird der Motor nach den Empfehlungen
des Fahrzeugherstellers konditioniert;

(') ABL L 76 vom 9.3.1970, S. 1.
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4. Emissionen am Auspuff — Grenzwerte.

Der CO-Gehalt der Abgase darf hochstens dem vom Fahrzeughersteller
angegebenen Wert entsprechen. Liegen hierzu keine Angaben vor, so
darf der CO-Gehalt der Abgase folgende Werte nicht iiberschreiten:

i) Messungen bei Leerlauf des Motors:

Der zuldssige CO-Gehalt der Abgase darf 0,5 Vol.-% nicht iiber-
schreiten; bei Fahrzeugen, fiir die die Typgenechmigung gemil3 den
Grenzwerten in Zeile A der Tabelle in Anhang I Abschnitt 5.3.1.4
der Richtlinie 70/220/EG, in der gednderten Fassung der Richtlinie
98/69/EG (') oder in spiter gednderten Fassungen erteilt wurde, darf
der CO-Gehalt 0,3 Vol.-% nicht {iberschreiten. Ist Ubereinstimmung
mit der Richtlinie 70/220/EG in der gednderten Fassung der Rich-
tlinie 98/69/EG nicht gegeben, so gelten die vorstehend genannten
Bestimmungen fiir Fahrzeuge, die nach dem 1. Juli 2002 zugelassen
oder erstmals in Betrieb genommen wurden.

il) Messungen bei erhohter Leerlaufdrehzahl (ohne Last) von
mindestens 2 000 min:

Der CO-Gehalt darf hochstens 0,3 Vol.-% betragen; bei Fahrzeugen,
fir die die Typgenehmigung gemifl den Grenzwerten in Zeile A
oder Zeile B der Tabelle in Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Rich-
tlinie 70/220/EG, in der gednderten Fassung der Richtlinie 98/69/
EG oder in spdter gednderten Fassungen erteilt wurde, darf der
CO-Gehalt 0,2 Vol.-% nicht iiberschreiten. Ist eine Ubereinstim-
mung mit der Richtlinie 70/220/EG in der gednderten Fassung der
Richtlinie 98/69/EG nicht gegeben, so gelten die vorstehend
genannten Bestimmungen fiir Fahrzeuge, die nach dem 1. Juli 2002
erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden.

Lambda: 1 + 0,03 oder gemill Herstellerangaben.

iii) Bei gemdB der Richtlinie 70/220/EWG (in der gednderten Fassung
der Richtlinie 98/69/EG und spdteren Fassungen) mit On-Board-
Diagnosesystemen (OBD) ausgeriisteten Kraftfahrzeugen konnen
die Mitgliedstaaten alternativ zur unter i) genannten Priifung das
ordnungsgemiflie Funktionieren des Abgassystems durch das ange-
messene Ablesen des OBD-Gerits bei gleichzeitiger Priifung des
ordnungsgemifen Funktionierens des OBD-Systems feststellen.

2.2. Krafifahrzeuge mit Selbstziindungsmotor (Dieselmotor)

a) Messung der Abgastriibung bei Beschleunigung (ohne Last) von der
Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl, wobei sich der Gangschalthebel in
neutraler Stellung befindet und die Kupplung betitigt wird.

b) Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge konnen ohne Konditionierung gepriift werden. Aus
Sicherheitsgriinden sollte der Motor aber betriebswarm und in
ordnungsgeméflem mechanischen Zustand sein.

2. AuBer gemdBl Buchstabe d) Unterabsatz 5 darf die Priifung fiir kein
Fahrzeug als nicht bestanden gewertet werden, das nicht wie folgt
konditioniert wurde:

i) Der Motor hat die volle Betriebstemperatur erreicht, z. B. hat er
bei Messung der Motordltemperatur mit einem Fiihler im Mess-
stabrohr mindestens 80 °C oder eine darunter liegende {iibliche
Betriebstemperatur, oder die Motorblocktemperatur entspricht bei
Messung der Infrarotstrahlung mindestens einer gleich hohen
Temperatur. Ist diese Messung aufgrund der Fahrzeugkonfigura-
tion nicht durchfiihrbar, so kann die normale Betriebstemperatur
des Motors auf andere Weise, z. B. durch die Inbetriebsetzung
des Motorgeblises, erreicht werden.

ii) Das Abgassystem wird mit mindestens drei Beschleunigungs-
zyklen von der Leerlaufdrehzahl bis zur Abregeldrehzahl oder
mit einem gleichwertigen Verfahren durchgespiilt.

c¢) Priifverfahren:

1. Sichtpriifung der vom Hersteller eingebauten Emissionsminderungs-
einrichtung auf Vollstandigkeit, ordnungsgeméfen Zustand und
Dichtheit.

2. Der Motor und ein etwa vorhandener Lader miissen vor dem Beginn
des Beschleunigungszyklus die Leerlaufdrehzahl erreicht haben. Bei

(') ABIL L 350 vom 28.12.1998, S. 1.
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schweren Dieselmotoren ist dazu mindestens 10 Sekunden nach
Losen des Fahrpedals zu warten.

3. Zur Einleitung des Beschleunigungszyklus muss das Fahrpedal
schnell (in weniger als einer Sekunde) und anhaltend, jedoch nicht
gewaltsam vollstdndig herabgedriickt werden, um eine maximale
Forderarbeit der Injektionspumpe zu erzielen.

4. Bei jedem Beschleunigungszyklus muss der Motor die Abregeldreh-
zahl, bzw. bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe die vom Hersteller
angegebene Drehzahl — und wenn diese Angaben nicht vorliegen —
zwei Drittel der Abregeldrehzahl erreichen, bevor das Fahrpedal
gelost wird. Dies kann iiberpriift werden, indem z. B. die Motordreh-
zahl liberwacht oder das Fahrpedal ab der anfianglichen Betdtigung
bis zum Losen lange genug betitigt wird, was bei Fahrzeugen der
Klassen 1 und 2 des Anhangs 1 mindestens zwei Sekunden betragen
sollte.

d) Grenzwerte

1. Die Triibung darf den vom Fahrzeughersteller gemédfl der Richtlinie
72/306/EWG des Rates (') auf dem Kennzeichen angegebenen Wert
nicht {iberschreiten.

2. Liegen hierzu keine Angaben vor oder entscheiden die Priifstellen in
den Mitgliedstaaten, diese nicht als Referenzwerte zu verwenden, so
darf die Trilbung den vom Fahrzeughersteller angegebenen Wert
nicht {iberschreiten bzw. diirfen beim Absorptionsbeiwert folgende
Werte nicht iiberschritten werden:

hochster Absorptionsbeiwert bei:

— Saugmotoren = 2,5 m’;
— Turbomotoren = 3,0 m™;

— ein Grenzwert von 1,5 m™ gilt fiir folgende Fahrzeuge, fiir die die
Typgenehmigung erteilt wurde gemafl den Grenzwerten in:

a) Zeile B der Tabelle in Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Rich-
tlinie 70/220/EWG in der gednderten Fassung der Richtlinie
98/69/EG (Leichte Nutzfahrzeuge Diesel-Euro4);

b) Zeile B1 der Tabelle in Anhang I Abschnitt 6.2.1 der Rich-
tlinie 88/77/EWG in der gednderten Fassung der Richtlinie
1999/96/EG (Schwere Nutzfahrzeuge Diesel-Euro4);

c) Zeile B2 der Tabelle in Anhang I Abschnitt 6.2.1 der Rich-
tlinie 88/77/EWG in der gednderten Fassung der Richtlinie
1999/96/EG (Schwere Nutzfahrzeuge Diesel-Euro5);

d) Zeile C der Tabelle in Anhang I Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie
88/77/EWG in der gednderten Fassung der Richtlinie 1999/96/
EG (Schwere Nutzfahrzeuge — EEV),

oder den Grenzwerten in spiter gednderten Fassungen der Rich-
tlinie 70/220/EG in der gednderten Fassung der Richtlinie 98/69/
EG oder den Grenzwerten in spéter gednderten Fassungen der
Richtlinie 88/77/EWG in der gednderten Fassung der Richtlinie
1999/96/EG oder entsprechenden Werten bei der Verwendung
eines Priifgerdts einer anderen als der bei der Erteilung der EG-
Typgenehmigung verwendeten Art.

Ist Ubereinstimmung mit Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Rich-
tlinie 70/220/EG in der gednderten Fassung der Richtlinie 98/69/
EG oder Anhang I Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG in
der gednderten Fassung der Richtlinie 1999/96/EG nicht gegeben,
so gelten die vorstehend genannten Bestimmungen fiir Fahrzeuge,
die nach dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb
genommen wurden.

3. Diese Vorschriften gelten nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar
1980 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden.

4. Die Priifung ist nur dann als nicht bestanden zu werten, wenn das
arithmetische Mittel von mindestens drei Beschleunigungszyklen
den Grenzwert iiberschreitet. Bei der Berechnung dieses Wertes
werden Messungen, die erheblich vom gemittelten Messwert abwei-
chen, oder das Ergebnis anderer statistischer Berechnungen, die die
Streuung der Messungen beriicksichtigen, auller Acht gelassen. Die
Mitgliedstaaten konnen die Zahl der durchzufiihrenden Priifzyklen
begrenzen.

(') ABL L 190 vom 20.8.1972, S. 1.
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5. Um unndtige Priifungen zu vermeiden, konnen die Mitgliedstaaten
abweichend von den Bestimmungen von Nummer 2.4 Buchstabe d)
Unterabsatz 4 die Priifung eines Fahrzeugs als nicht bestanden
werten, dessen Messwerte nach weniger als drei Beschleunigungs-
zyklen oder nach den Spiilzyklen (oder gleichwertigen Verfahren)
gemdll Nummer 2.4 Buchstabe b) Unterabsatz 2 Ziffer ii) die Grenz-
werte  erheblich  iiberschreiten.  Desgleichen  kénnen  die
Mitgliedstaaten, um Priifungen zu vermeiden, abweichend von den
Bestimmungen von Nummer 2.4 Buchstabe d) Unterabsatz 4 die
Priifung eines Fahrzeugs als bestanden werten, dessen Messwerte
nach weniger als drei Beschleunigungszyklen oder nach den Spiil-
zyklen (oder gleichwertigen Verfahren) gemdB Nummer 2.4
Buchstabe b) Unterabsatz 2 Ziffer ii) die Grenzwerte erheblich unter-
schreiten.

2.3. Priifgerdte

Mit den Priifgeriten, die zur Uberpriifung der Fahrzeugemissionen einge-
setzt werden, muss sich genau feststellen lassen, ob bei einem Fahrzeug
die vorgeschriebenen bzw. vom Hersteller angegebenen Grenzwerte einge-
halten werden.

3. Besondere Vorschriften fiir Geschwindigkeitsbegrenzer

— wenn moglich, ist zu iberpriifen, ob der Geschwindigkeitsbegrenzer
gemdl der Richtlinie 92/6/EWG des Rates (') eingebaut ist;

— Uberpriifung der Giiltigkeit des Einbauschildes des Geschwindigkeits-
begrenzers;

— falls durchfiihrbar, ist zu Ttberprifen, ob die Verplombung des
Geschwindigkeitsbegrenzers und ggf. sonstige Sicherheitseinrichtungen
der Anschliisse gegen unbefugte Eingriffe unversehrt sind,

— falls durchfiihrbar, ist zu tiberpriifen, ob der Geschwindigkeitsbegrenzer
verhindert, dass die in den Artikeln 2 und 3 der Richtlinie 92/6/EWG
genannten Fahrzeuge diese vorgegebenen Werte iiberschreiten.

(') ABL L 57 vom 2.3.1992, S. 27.



